EICH/ ★ 


Q14 


K2698 C/43 li: DT 2915-337 


Electrically powered tricycle for disabled person - has electromotor 
driving single steeroble front wheel and foot operated speed-brake 
control on standing piatfornn 

EICHHOLZ H 14.04.79-DT-915387 
505X21 (16,10.80) 8601-15 
The vehicle has a chassis with t\yo;'*rear wheels and a sing- 
le steerable front wheel. The electronniotor drives the 


^ removable handle with a 

crossbar. The electromotor is coupled to the front wheel 
via a transmission belt or belts. 14. 4. 79 as 915387 Div. 



^ ing. The operating mem- 
ber of the switch moves at 
right angles to the long 
axis of the vehicle. The. 
front wheel is steered by a 


Part of the platforrn 
acts as a rocker switch 
(7) to control the electro 
motor and to initiate brak- 


front wheel. The person 
using the vehicle stands 
on a platform between the 
rear wheels and the elec- 
trom.otor casing. 


in 2952849 (I2pp382). 
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tentanspruche : 

Elektrofahrzeug, bestehend aus einem Fahrgestell 
mit zwei Hinterradern und einem gelenkten, von 
einem Elektromotor anqetriebenen Vorderrad und 
einer zwischen den Radern angeordneten Trittflache 
fur den Benutzer, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Teil der Trittflache (5) als Wippschalter (7) 
zur Steuerung des Elektromotors (1) und zur Brems- 
betatigung gestaltet ist. 

Elektrofahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Wippschalter (7) quer zur Lanas- 
achse des Fahrzeugs verschiebbar ist. 

Elektrofahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, gekenn- 
zeichnet durch eine mittels des Wippschalters (7) 
zu betatigende elektronische Regeleinrichtung zur 
stufenlosen Einstellung der Fahrgeschwindigkeit. 

, Elektrofahrzeug nach Anspruch 3, gekennzeichnet 
durch einen Schalter (9) im Bereich des Wipp- 
schalters 17). der bei einer Endstellung des Wipp- 
schalters (7) einen direkten Stromkreis zwischen 
der Batterie (8) und dem Elektromotor (1) schlieBt. 
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Elektrof ahrzeuq nach Anspruch 1 bis 4, qekenn- 
zeichnet durch zwei durch den Wippschalter (7) 
zu betatiqende, den Hinterradern (3) unter Feder- 
belastunq anliegende Bremsen (10). 

Elektrof ahrzeuq nach Anspruch 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet , daB der Elektromotor (1) hinter 
dem Vorderrad (2) und unterhalb des vorn anstei- 
qenden Fahrgestells (4) anqeordnet ist. 

Elektrof ahrzeuq nach Anspruch 1 bis 6, qekenn- 
zeichnet durch einen aus zwei Riemen (11) beste- 
henden Riemenantrieb mit doppelter Untersetzung , 

Elektrof ahrzeuq nach Anspruch 1 bis 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Lenker (12) abnehmbar ist. 

Elektrof ahrzeuq nach Anspruch 1 bis 8, dadurch 
qekennzeichnet , daB die Batterie (8) in einem 
leicht abnehmbaren und wieder anbrinqbaren Halter 
(13) anqeordnet ist und mit Kontakten (14) ver- 
sehen ist, die beim Anbrinqen des Halters (13) 
mit am Fahrzeug anqebrachten Kontakten in Verbin- 
dunq treten. 
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Die Erfindung betrifft ein Elektrof ahrzeuq , bestehend 
aus einem Fahrqestell mit zwei Hinterradern und einem 
qelenkten, von einem Elektromotor anqetriebenen Vorder 
rad und einer zw^schen den Radern anqeordneten Tritt- 
flache fiir den Benutzer, 

Ein derartiqes Elektrof ahr zeuq ist bekannt und wird 
beispielsweise von Gehbehinderten zur Fortbewequnq be- 
nutzt. Dieses bekannte Fahrzeuq weist jedoch den Nach- 
teil auf, daB es schwieriq zu handhaben und insbe- 
sondere schwieriq zu transportieren ist. Dadurch, da6 
seine Bedienungselemente am Lenkcr anqeordnet sind, 
ist es nicht zerlegbar. Es kann daher nur schwer im 
Kofferraum eines Kraf tf ahrzeuges mitgefuhrt werden. 
Seine Benutzung erfordert einige Erfahrung, und eine 
Benutzung durch Ungeiibte, zum Beispiel auf Flughafen 
Oder in groBen Ausstellungshallen^ ist daher nicht 
moglich. 

Es ist Aufgabe der Erfindunq, diese Nachteile des 
Standes der Technik zu vermeiden und ein Elektrofahr- 
zeug zu schaffen, dessen Handhabunq und Transport 
besonders einfach sind. Das Fahrzeuq soil durch unge- 
iibte Benutzer sicher bedient werden k5nnen und soli 
besonders wendig sein. 
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Diese Aufqabe wird bei einem Elektrof ahrzeuq der 
einqangs genannten Art erf indungsqemaB dadurch qe- 
lost, daB ein Teil der Trittflache als Wippschalter 
zur Steuerunq des Elektromotors und zur Bremsbe- ' 
tatigung gestaltet ist. 

Um insbesondere Gehbehinderten den Gebrauch zu er- 
leichtern, ist der Wippschalter vorteilhaft quer zur 
Lanqsachse des Fahrzeuqs verschiebbar . Der Benutzer 
kann also seinen Bedurfnissen entsprechend den 
Wippschalter auf die rechte oder die linke Seite 
der Trittflache schieben. 

Die Handhabunq des Fahrzeuqs wird weiterhin vorteil- 
haft durch eine mittels des Wippschalters zu be- 
tatigende elektronische Regeleinrichtunq zur stufen- 
losen Einstellung der Fahrgeschwindiqkeit erleich- 
tert • 

SpannungsverluSte durch die Regeleinrichtunq werden 
vorteilhaft durch einen Schalter im Bereich des 
Wippschalters vermieden, der bei einer Endstellunq 
des Wippschalters einen direkten Stromkreis zwischen 
der Batterie und dem Elektromotor schlieBt. Hier- 
durch steht also bei maximaler Fahrgeschwindiqkeit 
die voile Batteriespannunq zum Antrieb zur Verfuqunq. 
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Vorteilhaft weist das Elektrof ahrzeuq zwei durch den 
Wippschalter zu betatiqende, den Hinterradern unter 
Federbelastunq anliegende Bremsen auf. Durch die Fedei 
belastunq der Bremsen ist sicherqestellt , dafi das 
Fahrzeuq in jedem Fall zum Stillstand kommt, wenn der 
Wippschalter unbelastet ist. 

Vorteilhaft ist der Elektromotor hinter dem Vorder- 
rad und unterhalb des vorn ansteigenden Fahrgestells 
angeordnet. Hierdurch kann der Lenker beliebiq weit 
eingeschlaqen werden, und das Fahrzeuq kann auf der 
Stelle gewendet und auch in eine zur normalen Fahrt- 
richtung entgegengesetzte Richtung gesteuert werden. 

Durch einen aus zwei Riemen bestehenden RiemenantrMs V 
mit doppelter Untersetzung werden ein ruckfreies An- 
fahren und eine besonders komfortable Fortbewegung 
erreicht, 

Der Transport des Fahrzeugs wird dadurch erleichtert, 
daB der Lenker abnehmbar ist. 

Dadurch, daB die Batterie in einem leicht abnehmbaren 
und wieder anbrinqbaren Halter angeordnet ist und 
mit Kontakten versehen ist, die beim Anbrinqen des 
Halters mit am Fahrzeuq anqebrachten Kontakten in 
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Verbindunq treten, kann einerseits eine erschopfte 
Batterie leicht und schnell ausgetauscht werden, 
und andererseits konnen das Fahrzeug und die Batterie 
auf bequeme Weise qetrennt in den Kofferraum eines 
Personenkraf twagens eingeladen werden. 

Im folgenden wird ein Ausf uhrunqsbeispiel der Erfin- 
dung anhand der Zeichnung naher erlautert. Es zeiqen: 

Fiqur 1 ein erf indungsgemaBes Elektrof ahrzeug in 
perspektivischer Darstellung, 

Fiqur 2 im Detail den Wippschalter zur Steuerunq des 
Motors und zur Betatigunq der Bremsen, 

Fiqur 3 die Anordnung des Motors, des Riemenantriebes 
und des Vorderrades und 

Fiqur 4 den Batteriehalter mit eingesetzter Batterie. 

Das Elektrofahrzeug besteht im wesentlichen aus einem 
Fahrgestell 4 mit zwei Hinterradern 3 und einem qe- 
lenkten, von einem Elektromotor 1 anqetriebenen Vorder- 
rad 2. Die Verkleidung 5 des Fahrzeugs ist so gestal- 
tet, daB sich zwischen den Hinterradern 3 eine Tritt- 
flache 6 fiir den Benutzer erqibt. Ei^x-eil dieser Tritt- 
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flache 6 ist als Wippschalter 7 zur Steuerunq des 
Elektromotors 1 und zur Betatiqunq der Bremsen 10 
qestaltet . 

In eine Vertiefunq der Verkleidunq 5 kann ein Batte- 
riehalter 13 zusammen mit der Batterie 8 einqeschoben 
werden. Durch an der Batterie angeordnete Kontakte 
14, die mit am Fahrzeuq anqebrachten Kontakten zu- 
sammenwirken, wird beim Einsetzen des Halters 13 
der Anschlufi der Batterie 3 erreicht. 

Durch Absenken des vorderen Teils des Wippschalters 
7 kann mittels einer nicht darqestellten elektro- 
nischen Reqeleinrichtung die Geschwindiqkeit des 
Fahrzeugs stufenlos eingefetellt werden. In der End- 
stellunq des Wippschalters 7 betatiqt dieser einen 
Schalter 9, der einen direkten Stromkreis zwischen 
der Batterie 8 und dem Elektromotor 1 schliefit. Durch 
Absenken des hinteren Teils des Wippschalters 7 
werden die unter den Radkasten 15 anqeordneten Brem- 
sen 10 betatiqt. Bei waagerechter Stellung des Wipp- 
schalters 7 werden die Bremsen 10 durch Federn 16 
belastet, so da6 das Fahrzeuq nicht wegrollen kann, 
wenn es nicht benutzt wird. Der Wippschalter 7 ist 
an einer Querstanqe 17 befestigt auf der er ent- 
sprechend den Wiinschen des Benutzers nach rechts Oder 
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links geschoben warden kann. 

Der Antrieb des Vorderrades 2 durch den Elektromotor 1 
erfolgt uber einen aus zwei Riemen 11 bestehenden 
Riemenantrieb mit doppelter Untersetzunq. Dadurch, daB 
der Elektromotor hinter dem Vorderrad 2 und unterhalb 
des vorn ansteigenden Fahrgestells 4 angeordnet ist, 
kann der Lenker 12 beliebig weit eingeschlagen werden. 
Durch einen Anschlag 18 wird dabei verhindert, daB 
der Lenker um mehr als 180° aus der Geradeausrichtung 
nach rechts oder links eingeschlagen werden kann,.um... 
eine Beschadigung der zu dem Elektromotor fuhrenden 
Leitungen 19 zu verhindern. 

Nach Losen der Schraube 20 kann der Lenker 12 leicht 
zum Transport abgenommen werden. 

Das erfindunqsqemaee Elektrof ahrzeug bietet eine be- 
sonders einfache und sichere Handhabung auch fUr unge- 
ubte Benutzer, und es kann besonders einfach transpor- 
tiert werden. Es kann daher von einer her vorragenden 
Losung der anstehenden Probleme gesprochen werden. 
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Fig. 2 
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